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Czy znasz brytyjską markę łodzi Hunton? Pewnie niewielu naszych 
czytelników o niej słyszało, a jeszcze mniej zna. Przyznam się, że też nic 
wcześniej o niej nie wiedziałem. Okazuje się, że istnieje, jest znana,  
słynie z wysokiej jakości łodzi i nadszedł czas, by się z nią bliżej zapoznać. 
Włodek Kluczyński

Żwawy 
Brytyjczyk

Hunton XRS 37

TestoSterOn



Jachting Motorowy 55

Sylwetka

Hunton XRS 37 to bardzo smukła, niska i  dość klasyczna 

w wyglądzie łódź do szybkiej żeglugi. A jak szybkiej, nieba-

wem się okaże. W testowanej jednostce pod podnoszoną siłow-

nikiem klapą zamontowano dwa silniki Volvo Penta D6 o mocy 

370 KM każdy. Dno tego stosunkowo wąskiego i długiego jach-

tu ma bardzo głębokie V, dwa cięte poprzeczne redany na dnie 

i cztery redany podłużne. Dziób zwiesza się mocnym podcię-

ciem ponad powierzchnią wody. W widoku od rufy widać niską, 

ale stromo wysklepioną kabinę, obramowaną po burcie wąski-

mi, szczątkowymi, wyłożonymi teakiem półpokładami. Są one 

chronione niemal niewidocznym, niskim relingiem schodzącym 

na dziobie do zera. To ten rodzaj łodzi, na których aby przycu-

mować dziób, lepiej się nań przemieścić i zrobić to w przysia-

dzie lub jeszcze lepiej na kolanach. Także rufa wielkimi wlotami 

powietrza potwierdza, że nie jest to łódź do spacerów. Nato-

miast głęboki kokpit zapewnia już pełne bezpieczeństwo nawet 

przy lotach na fali. To dość wyraźne wysklepienie kabiny prze-

chodzi w bardzo mocno pochyloną owiewkę, dalej jest kokpit 

sięgający dużej komory silników na rufie. 

Na pokładzie

Środkiem, wąskim, pokrytym teakiem przejściem 

między materacami, wchodzę na platformę rufo-

wą, a z niej na pokład Huntona XRS 37. Mój wzrok 

z miejsca trafia na bardzo efektowną, rozbudo-

waną konsolę, wypełzającą bokiem aż nad zej-

ściówkę. Panuje tu zdecydowanie styl techno. Tło 

i podstawę wskaźników oraz przełączników stano-

wi lśniąca perforowana stal, w której są oprawione 

chromowane pierścienie wskaźników zegarowych. 

To wszystko jest zatopione w ciemnoszarej lamina-

towej obudowie. W takim samym stylu zaprojek-

towano kierownicę i manetkę Volvo Penta. To się może podo-

bać. Efektu nie psuje nawet plastikowa obudowa dotykowego 

plotera Garmin 5008 z pozycjonowaniem GPS.

Najważniejsze wskaźniki umieszczono po obu stronach plotera: 

po lewej – duże, okrągłe wskaźniki obrotomierzy dla każdego 

z silników oraz wskaźnik prędkości łodzi; po prawej – mniejsze 

wskaźniki z wychyleniem steru, stopniem zatankowania zbior-

nika paliwa oraz uniesienia każdego z napędów. Mniej ważne 
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Pierwszy rzut okiem 
wystarcza, by ocenić, 
że mamy do czynienia 

z jachtem sportowym. 
Drugi i trzeci rzut 

tylko w tym utwierdza. 
A osiągi pozbawiają 

resztek wątpliwości

F
irmę Hunton Powerboats założył w 1979 roku Jeff 

Hunton, znany i  utytułowany zawodnik w  wyści-

gach motorowodnych. Pierwsze łodzie były budo-

wane w dawnym kurniku. Brzmi znajomo? Niejedna 

z naszych stoczni jachtowych tak zaczynała. W latach 80. firma 

z powodzeniem konstruowała odnoszące sukcesy łodzie spor-

towe. Teraz zajmuje się produkcją luksusowych sportowych cru-

iserów. Dostałem zaproszenie na pływanie jednym z nich.

 
 

Hunton Powerboats Ltd. Unit 2, Romsey Industrial Estate, Romsey, Hampshire, SO51 0HR, UK 
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Separate helm and navigator seats with drop down squabs 

Contoured console  

Laser cut stainless steel dash panels 
Full engine instrumentation  

Twin throttle/gear controls  

Icom DSC VHF 

Garmin 5008 touch screen GPS/plotter/sounder 

Fuel gauge 

Compass  
Horn  

Trim tab controls  

Fire extinguisher 

Cockp i t   

Self-draining cockpit  

Curved framed windscreen with stainless steel top rail  

Teak cockpit sole  

Floor lighting  

Electric refrigerator  

Table mount 

Upholstered seating  
Access to shore power  

Access to fuel taps  

Upholstered sun bed  

Glass holders  

Waterproof speakers  

Stainless steel grab handles  

Sliding, lockable curved acrylic door to cabin  

Tonneau cover 

Engine Compartment  and Anc i l la r ie s  

Electrically controlled engine access hatch  

Watertight bulkhead  

Fuel filters/separators  

Aluminium fuel tank with electric sending unit  

Fresh water tank  

Automatic fire extinguisher  

Automatic bilge pump  

Extractor fan  

Batteries (1 each engine, 1 domestic, 1 bow thruster/windlass) 

Double diode charging system  

Battery charger 

Hot water tank and 240v immersion heater  

Engine room lighting 

Cabin  

Teak saloon sole 

Choice of upholstered saloon seating  

Removable table  

Alcantara covered double berth forward  

Alcantara headlining  

Opening deck hatch  

Overhead lights  

3 fixed portlights  

Radio/CD with iPod connection, two speakers in the cabin and 

two in the cockpit 

Main switch/circuit breaker panel  

Fresh water gauge  

DC socket 

Choice of veneers, leather and Alcantara finishes  

Fitted whipped carpet  

Automatic bilge pump  

Blinds 

Storage lockers  

Upholstered headboard 

Gal l ey   

Avonite worktop  

Ceramic hob  

Recessed stainless steel sink 

Hot and cold mixer tap  

Overhead lockers  

Single 240v socket  

Hand-held fire extinguisher 

To i let /Shower Room  

Shower with automatic draining system  

Avonite counter top  

Washbasin  

Electric fresh water flush sea toilet  
Hot and cold shower and mixer tap  

Storage locker  

Water resistant toilet roll holder  

Mirror  

Recessed overhead light  

Fixed portlight 
Pressure fresh water system  

Extractor fan 

Jachty z tej stoczni są 
legendarne w światku 

ścigantów 
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wskaźniki zegarowe znajdują się nad zejściówką 

(po dwa wskaźniki: ładowania akumulatorów, tem-

peratury płynu chłodzącego dla każdego z silni-

ków oraz ciśnienia oleju w silnikach). 

Czarne koło kierownicy jest ozdobione chro-

mem wewnętrznych szprosów zbiegających się 

w  mniejszym centralnym metalizowanym krę-

gu. Świetnie tu pasuje lśniąca stalą, dedykowana 

manetka Volvo Penta, umieszczona na lekkim pod-

wyższeniu przy nadburciu. Niżej są joystick dzio-

bowego steru strumieniowego i starter silników, 

repetytor radia Sony, a także gruszka radia VHF.

W kokpicie znajdziesz solidne, wysokie, obszyte 

skórą sportowe fotele. Wchodząc więc na pokład, 

z miejsca wiesz, z jakiego typu jednostką masz do 

czynienia. Do sterowania na stojąco fotele mają 

siedziska zwieszane w dół, a na tego typu łodzi 

nawet na niewielkiej fali można sterować tylko tak 

(łatwo wzbija się w powietrze i z impetem opada, 

wymuszając amortyzowanie nogami). Ponieważ 

oparcie zachodzi mocno na boki, to przy opusz-

czonej poduszce sternik i załogant mogą moc-

no zaprzeć się w fotelu, zachowując bezpieczną, 

stabilną pozycję i kontrolę nad jachtem. Załogant 

ma ponadto przed sobą i z boku solidne stalowe 

relingi do trzymania się. Przy sterowaniu na sto-

jąco patrzy się ponad owiewką. Ploter i wskaźni-

ki są umieszczone ponad kierownicą, co zapewnia 

niczym niezmąconą kontrolę wzrokową.

W kabinie

Wejście do kabiny chroni klapa przesuwana w bok 

pod konsolę. Wnętrze jest zrobione skromnie, na 

sportowo, ale z doskonałych materiałów. Ładnie 

profilowane kanapy i koję dziobową pokryto skó-

rą, na podłodze leżą wełniane dywany, a ściany 

i sufit wyłożono kosztowną alcantarą. Generalnie 

jest jednak dość ascetycznie. To rodzaj zabudo-

wy charakterystyczny dla marek szybkich łodzi, 

takich jak Baja, Performance czy inne ze spor-

towych cruiserów. Poza tym dość schematycz-

ny. Naprzeciw wejścia w głębi jest widoczna koja 

dziobowa, nieco wydzielona dzięki półściankom za 

stalowymi wspornikami pokładu. Wcześniej, przy 

wejściu, po lewej burcie znajduje się część kuchen-

na z szafkami, lodówką i ze zmywakiem wpuszczo-

nym w blat zrobiony z niebieskiego corianu, zaś po 

prawej – skromniutka łazienka z WC i umywalką, z możliwością brania prysznica. Nieco głębiej po 

obu burtach zaprojektowano kanapy w stylu bocz-

nych koi w jachtach żaglowych.

W kambuzie, łazience i na rufie jest dostępna zim-

na i ciepła woda. Oświetlenie dzienne zapewnia-

ją niewielkie owalne bulaje w burcie, ukryte od 

wewnątrz za szerokimi listwowymi żaluzjami, nato-

miast oświetlenie wieczorne dają klasyczne halo-

genowe lampki w suficie. Żadnych fajerwerków, 

prostota. Sterowanie rozdziałem energii elektrycz-

nej jest zamknięte w szafce umieszczonej na ścia-

nie toalety.

Wyniki testu

Obr./min Prędkość, w. Prędkość, km/h

600 3 5,56

650 5,2 9,63

950 7,5 13,89

1000 8,1 15

1500 10,8 20

2000 20 37,04

2500 33 61,12

3000 36 66,67

3300 43 79,64

Arkana testu

Silniki 2× Volvo D6 diesel po 370 KM. 
Na pokładzie 5 osób. ¾ zbiornika paliwa.  
Prędkość maksymalna osiągnięta 
bez trymowania. Czas wejścia w ślizg – 4,54 s. 
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Wielką radość 
i satysfakcję 
sprawia śmiganie 
tym jachtem. 
Idealne przełożenie 
na kierownicy 
i ostry kadłub 
robią swoje
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Wyposażenie tego wnętrza sprawia wrażenie bar-

dzo mocno związanego z burtami. 

Próby

Przypatruję się obsłudze steru. Steruje pan Martin, 

który mi prezentuje łódź. Na podejściu do portu 

trzyma 1100 obr./min, a prędkość wynosi 8,2 węzła. 

Po chwili nieco zwalniamy i  jest 950  obrotów 

i 7,5 węzła. Z jakiegoś powodu nie można usta-

wić cyfrowo podawanych obrotów. To jest bolącz-

ka wielu stoczni, że nowa łódź nie ma skalibrowa-

nych wskazań cyfrowych. Szkoda.

Nasze próby są połączone z testowaniem bar-

dzo interesującego RIB-a tej samej firmy. Krąży-

my więc dookoła niego, robiąc zdjęcia. Prędkość 

około 4 węzłów. Wykorzystując ten czas, schodzę 

do kabiny, by tam zmierzyć głośność. Słychać jed-

nak przede wszystkim głośny chlupot wody pod 

dziobem. Nie ma sensu tego mierzyć. Rezygnuję. 

Przygotowuję sobie pozostałe przyrządy testowe. 

Gdy sesja zdjęciowa się kończy, zasiadam, albo 

raczej staję, w fotelu za sterami (takie fotele kie-

dyś poznałem na Bai). Unoszę na chwilę siedzi-

sko, by usiąść. No tak, jest to pozycja do dłuższej 

cruisingowej jazdy po gładkim morzu, patrzy się 

wtedy przez plastikową szybę. Przy spokojnej jeź-

dzie, rozmowie z pasażerem – tak, ale teraz zde-

cydowanie wolę pozycję stojącą.

Startuję ostro i od razu wchodzę w łagodne skrę-

ty. Zauważam, że jest tu świetne sportowe przeło-

żenie w kierownicy! Bardzo piękne wrażenia z jaz-

dy! Super! Dzięki temu, że jestem zespolony z fote-

lem, pochylam się tak, jak to robi łódź, i wcinam 

się mocno w skręt.

Pędzę teraz przed siebie, lekko wychylając na boki 

kierownicę. Jest fantastycznie. Łodzią o tak wspa-

niale dobranym przełożeniu na kierownicy dawno 

nie sterowałem. Płynę z prędkością 38 węzłów, to 

duża przyjemność. Manewruje się świetnie. Na fali 

lekko podrzuca, ale czuć jest pod nami ostre V, 

które ładnie tnie wodę, nie tłucze. Ostrzejsze skrę-

ty przekonują, że nie może być innych foteli, bo ten 

szybki i smukły jacht trzyma się doskonale skrętu, 

nic nie odpuszczając, i siły odśrodkowe są tu chwi-

lami solidne. Struga powietrza odrzucona owiew-

ką idzie ponad nami, lekko tylko muskając czu-

bek głowy. Tak więc pęd powietrza nie ma szan-

sy wycisnąć łez z oczu, jakkolwiek jest to duża 

prędkość. Umówmy się – wędrowanie z prędko-

ścią 35–39 węzłów po wodzie morskiej to sporo.
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To mi się podoba:

•	 Osiągi

•	 Sylwetka

•	 Konsola

•	 Konstrukcja foteli

To mi się mniej podoba:

•	 Słaby montaż  

zabudowy wewnętrznej

naszym 
zdaniem

TestoSterOn

osiągnęliśmy, oczywiście z trymowaniem napędów. Mamy przy 

prędkości maksymalnej lekkie kaczkowanie. Ponieważ pokonu-

jemy lekką, miarową falę na zatoce, to ona może być powodem. 

Hunton XRS 37 ma dość długi i wąski kadłub, co nie sprzyja 

takiemu zachowaniu. Podczas pokonywania stromej fali kilwate-

rowej chwilami mam wrażenie, że się odrywamy kadłubem cał-

kowicie od wody. Słyszę wtedy mimo optycznie zwartej zabu-

dowy pewne przydźwięki wskazujące na luz w jej elementach.

To były pomiary pod wiatr. Teraz odwracam się w stronę brze-

gu i startujemy z wiatrem. Nie udaje się jednak osiągnąć pręd-

kości 49 węzłów – jest 48,8. Może charakter fali się zmienił na 

niekorzyść. Czasem tak się dzieje. To i tak bardzo szybka łódź. 

Przy tej prędkości zużywa total 130 litrów paliwa.

Nasz gospodarz, pan Martin, martwi się uzyskanym wynikiem 

i usprawiedliwia, że łódź ma nieco zarośnięte dno (obiecałem, że 

to napiszę). Faktycznie, gdy potem spojrzałem na dane fabrycz-

ne, to brakuje ponad 5 węzłów. Wiadomo jednak, że takie dane 

są podawane na podstawie prób osiągniętych w  idealnych 

warunkach. Najczęściej. Bo jednej z marek grupy Ferretti mimo 

różnych warunków pogodowych zdarzały się wyłącznie niedo-

szacowania uzyskiwanych prędkości.

Jest nas 5 osób i mamy ¾ zbiornika paliwa. Pytam, jaką pręd-

kość Martin rekomenduje jako ekonomiczną. Odpowiada, że 

35 węzłów z konsumpcją 60 litrów paliwa total. I 2500 obro-

tów. Minimalna prędkość utrzymania ślizgu to 17 węzłów 

i 1750 obr./min.

Podsumowanie

Zawracamy po próbach w stronę portu. Płynę wolno i w myślach 

podsumowuję test. Doceniam osiągi łodzi, pomimo że nie osiąg- 

nęliśmy dzisiaj deklarowanej prędkości maksymalnej. Bardzo 

podobają mi się sylwetka łodzi, a także konsola sternika i kon-

strukcja foteli.

Zaniepokoiły mnie jednak przydźwięki wydawane przez zabu-

dowę przy spadku z fali, w tej łodzi nie powinny być słyszal-

ne. I ta kalibracja wskazań cyfrowych czy też raczej jej brak… •

Zwalniam, pora na przeprowadzenie pomiarów. Najpierw 

wykonuję próby startu do ślizgu. Ustalam prędkość minimalną 

5,1 węzła. Startujemy. 4,58 s i jesteśmy w ślizgu. Nieźle. Czuję 

zresztą siłę wciskającą mnie w oparcie tej wcale niemałej łodzi. 

Sprawdzam jeszcze czas osiągnięcia 10 i 20 węzłów. Start. Silniki 

są dobrze wyciszone, więc nie mogę powiedzieć, że teraz rozle-

ga się ich ryk. Dźwięk jest dość umiarkowany. Dziesięć węzłów 

osiągam w 7,26 s?! Coś tu nie gra z czasem wejścia w ślizg. Tak, 

błąd pomiaru. Jeszcze raz – 4,54 s. OK, to właściwy pomiar. 

Teraz maksymalna. 3600 obrotów i 49,2 węzła. Dość łatwo ją 

z taką najwyższą
prędkością udało się 
polecieć

49 w.

Dane techniczne

Rok produkcji 2010

Długość całkowita 11,35 m / 37’3”

Szerokość 2,59 m / 8’6”

Zanurzenie 1,0 m / 3’3”

Wyporność 5 t

Zbiorniki paliwa 708 l

Zbiorniki wody 90 l

Liczba koi 4

Opcje silników

2×430 KM MerCruiser 8.3 MAG H.O. benzyna

2×525 HP MerCruiser 525 EFI benzyna

2×370 HP Volvo D6 DPR diesel

Napędy typu Z

Prędkość maks. 55–70 w. / 101,86–129,54 km/h

Zasięg maks. 250 Mm / 463 km

Cena od 150 000 GBP
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